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1 Allgemeines

Die bereits dem Verkehr Ubergebene UmgehungsstraBe GroBwelzheim (KreisstraBe
AB 17) mit Anbindung an die StaatsstraBe St 3308 im Bereich der SeestraBe soll den
Ortskern vom Quell-/Zielverkehr des westlich gelegenen Gewerbegebietes (An den Hir-
tenackern, nordlich der Seligenstadter StraBe, RWE-Energie AG) entlasten und die Er-
reichbarkeit der Gewerbegebiete verbessern.

Durch den Bau der UmgehungsstraBe von der StaatsstraBe St 3308 bis zur St 2443 im
Bereich der Anschlussstelle an die Bundesautobahn 45 beschrankt sich die kinftige
Verkehrsbelastung der neuen Trasse nicht nur auf den 6rtlichen Kfz-Verkehr von
GroBwelzheim, sondern wird wegen der kinftigen Verknipfung mit der St 2443 / AS A
45 auch ortsfremden Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr aufnehmen.

In der vorliegenden Verkehrsstudie wird die Verknupfung der KreisstraBe AB 17 von
der StaatsstraBe 3308 / SeestraBe bis zur StaatsstraBe 2443 im Bereich der An-
schlussstelle an die Bundesautobahn 45 untersucht.

Ziel der Verkehrsstudie ist es, fur die untersuchten Planfallvarianten die verkehrliche
Wirksamkeit unter den gegebenen Zwangspunkten darzustellen. Durch die Abstufung
der BundesstraBe B 8 zur StaatsstraBe St 3308 und der bestehenden StaatsstraBe St
2443 kdnnen sich weitere potentielle Verkehrsbeziehungen auf die BAB 45 verlagern.

Alle Planfallvarianten beginnen im Norden am Kreisverkehrsplatz StaatsstraBe St 3308
/ KreisstraBe AB 17 und enden im Osten an der StaatsstraBe 2443 in unmittelbarer
Nahe zum Autobahnanschluss an die BAB 45.

Bei den untersuchten Planfallvarianten soll der bestehende schienengleiche Bahn-
Ubergang im Zuge des Hérsteiner Weges aufgelassen und das angrenzende Gewer-
begebiet ,Am Kieswerk Herzberg“ und ,Ostlich der Auwanne® lber die neue Trasse

angeschlossen werden.
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2.1

Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung soll die kinftigen Belastungen auf der Orts-
umgehung im Prognosejahr 2025 fir die einzelnen Planfallvarianten, sowie die Entlas-
tungswirkungen durch Differenzbildung, mit der bestehenden verkehrlichen Belas-
tungssituation zeigen.

Verkehrserhebungen
Allgemein

Das Untersuchungsgebiet liegt im Bereich zwischen Hanau und Aschaffenburg und
umfasst die fir die Verkehrsuntersuchung bedeutsamen HauptverkehrsstraBen

e St 3308 Richtung Hanau - Aschaffenburg

e KreisstraBe AB 17 Richtung Seligenstadt

e St 2433 von-/nach Horstein

Durch eine umfassende Verkehrserhebung im Raum Karlstein werden die vorhande-
nen Verkehrsstréme hinsichtlich Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr analysiert. Zur
Analyse der heutigen Belastungssituation im Untersuchungsraum wurden im April 2007
Verkehrserhebungen durchgeflhrt.

Der Umgriff des Untersuchungsgebietes wurde durch die Lage der Befragungsstellen
definiert. Sie bilden die Grenze des Kordons.

Wie die nachfolgende Abbildung 1 zeigt hat die Querschnittsbelastung vor allem am
Querschnitt Q2 (St 3308 Hanauer LandstraBe ndérdlich) und am Querschnitt Q3 (St
2443 Neue Horsteiner StraBe) abgenommen, was auf verkehrliche Verlagerung auf die
BAB 45 infolge des neuen AS BAB 45 Alzenau Mitte zuriickzufUhren ist.
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Abbildung 1: Vergleich der Querschnittsbelastungen an den einzelnen Kordonstellen, Kfz/24h

Aus diesem Grund wurde im November 2011 eine zusatzliche Befragung auf der St
3308 am sudlichen Ortseingang durchgefiihrt, um eine komplexe Untersuchung der
verlagerbaren Fahrten im Zuge der StaatsstraBe St 3308 und StaatsstraBe St 2443
durchflhren zu kénnen. Ergadnzend zur Befragung 2011 wurden automatische Quer-
schnittsz&hlungen mittels Seitenradar Uber 24 Stunden auf der St 3308 am nérdlichen
und sidlichen Ortseingang sowie auf der St 2443 auf H6he der Befragungsstellen des
Erhebungsjahres 2007 durchgeflhrt.

Mit den Ergebnissen der automatischen Querschnittszdhlungen konnte die Hochrech-
nung und Aktualisierung der Befragungsdaten aus dem Jahre 2007 abgesichert wer-
den.

Die Anlage 1 (zwei Ubersichtsblatter) zeigt die Lage der Erhebungsstellen im StraBen-
netz im Erhebungsjahr 2007 /2011

Der Zuordnung von Quelle und Ziel liegt auch eine Verkehrszelleneinteilung im Umland
zugrunde. Diese ist im naheren Einzugsbereich gemeindescharf, wahrend das weitere
Umland in Abhangigkeit von der Entfernung aggregiert wurde. MaBgabe hierflir war die
Zuordnung aller méglichen Quell-/Zielorte zu einer in das Untersuchungsgebiet fiihren-
den RadialstraBe. Das Untersuchungsgebiet selbst wurde in 12 Verkehrszellen unter-
teilt.



Seite 4

I_l OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GrmbH

2.2

E ¥
fHH

SiERis
133841

188313
i

ErYEEEY

i
2'!

Abbildung 3:  Binnenzelleneinteilung

Knotenpunktszahlungen

An 7 Knotenpunkten wurden die Verkehrsstréme getrennt nach Fahrtrichtungen und
Verkehrsmitteln erfasst. Die Lage der Zahlstellen ist in der Anlage 1 dargestellt.

Die Knotenstromz&hlungen fanden im Zeitraum von 06:00 Uhr — 10:00 Uhr, und 15:00
Uhr —19:00 Uhr an folgenden Knotenpunkten statt:

e K1
e K2
e K3
e K4
e K5
e K6
e K7

AB 17 UmgehungsstraBe GroBwelzheim/ Seligenstéadter StraBe

St 3308 Hanauer LandstraBe / AB 17 UmgehungsstraBe GroBwelzheim
St 3308 Hanauer LandstraBe / SpessartstraBBe / Horsteiner Weg

St 3308 Hanauer LandstraBe / HauptstraBe

St 2443 Neue Horsteiner StraBe / Autobahnanschluss Karlstein a. Main

St 2443 Neue Horsteiner StraBBe / Zufahrt Industriegebiet Karlstein Ost /
Alzenau Sud

St 3308 Hanauer LandstraBe / St 2443 Neue Horsteiner Stralle
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2.4

Die Hochrechnung der 14 Stunden-Zahlungen auf 24 Stunden-Verkehr werktags er-
folgte mit den Faktoren 1,10 —1,12.

Die Hochrechnung der 8 Stunden-Zahlungen auf 24 Stunden-Verkehr werktags erfolg-
te mit den Faktoren 1,65 —1,8.

Die ausgewerteten und hochgerechneten Knotenstromzahlungen dienen als Grundlage
fir die Netzeichung.

Querschnittszéahlungen

Erganzend zur Befragung wurden an den Kordonstellen begleitende Querschnittszah-
lungen im Zeitraum von 06:00 Uhr — 20:00 Uhr durchgeflhrt.

Die Querschnittszahlstellen befanden sich auf gleicher Héhe zu den Standorten der
Befragungsstellen. Die Auswertung der Querschnittszahlungen ist im Anhang darge-
stellt.

Weiterhin wurde an der FrankenstraBe eine Dauerzdhlung am 28.06.2007 im Zeitraum
von 06:00 bis 20:00 installiert, um die Plausibilitat der Verkehrsstréme zu prifen.

Die Hochrechnung der 14 Stunden-Zahlungen auf 24 Stunden-Verkehr werktags er-
folgte mit den Faktoren 1,04 —1,12.

Mit den Ergebnissen der Querschnittszahlung konnte die Hochrechnung der Befra-
gungsdaten des Quell-/Zielverkehrs abgesichert werden.

Verkehrsbefragungen

Die Nachfrage im Ziel-/Quell- und Durchgangsverkehr wurde Uber die Kordonbefra-
gung von 06:00 Uhr - 10:00 Uhr und 15:00 Uhr - 19:00 Uhr erhoben, wobei neben dem
benutzten Verkehrsmittel auch Start- /Zielbezirk und Fahrtzweck erfasst wurden.

e AB17 UmgehungsstraBe GroBwelzheim (Befragungsstelle B1)

e St 3308 Hanauer LandstraBe (Befragungsstelle B2)

e St 2443 Neue Horsteiner StraBe (Befragungsstelle B3)
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Der Erfassungsgrad von ca. 77 % an allen Befragungsstellen bezogen auf die Zahlzeit
ist ausreichend, um fundierte Aussagen zur Herkunft — Ziel - Verteilung zu machen.
Den Fahrtbeziehungen zwischen dem OT GroBwelzheim und seinem Umland liegen
folgende Fahrtzwecke zugrunde.

Fahrzweck:
Arbeit 48,41 %
Private Erledigung 28,97 %
Geschéftliche Erledigung 13,09 %
Einkauf 4,51 %
Freizeit 4,13 %
Ausbildung 0,91 %

Der Anteil heimgebundener Fahrten am Werktag betragt 77,31 %, der Anteil arbeits-
platzgebundener Fahrten 48,41 %, Private Erledigung ist mit 28,97 % an den Ortsver-
anderungen beteiligt.

Die Ortsveranderungen, die im Zusammenhang mit den Arbeitswegen stehen, bestim-
men also das Verkehrsgeschehen im ein- und ausstrahlenden Verkehr.

Der Anteil des Schwerverkehrs betragt bezogen auf das Gesamtverkehrsaufkommen
ca. 4,11 %. Der durchschnittiche PKW Besetzungsgrad am Kordon liegt bei 1,26 Per-
sonen / Pkw.

Die Ergebnisse der Befragung wurden zur weiteren Analyse in einem mehrstufigen

Verfahren auf den 24-Stunden-Wert hochgerechnet.

= Hochrechnung der Befragungsergebnisse nach Fahrzeugeinheiten

= Hochrechnung auf 24 Stunden.
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3.1

3.2

Analyse der bestehenden Verkehrssituation
Verkehrsmodell / Netzeichung

Das im Rahmen dieser Untersuchung verwendete Netzmodel enthalt alle relevanten
Knoten und Strecken mit den Informationen:

e Lange der Strecken

e  Zuordnung zu StraBenklassen

e StraBenquerschnitte

e Lage und Lange der Ortsdurchfahrten

e Zeitwiderstande.

Diese Ausgangsinformationen liegen der Festlegung der Streckenparameter, Ge-
schwindigkeit und Kapazitdt zugrunde. Die verwendeten Streckenparameter lehnen
sich an die Typisierung der EWS 96 an, die gleichzeitig auch die Grundlage zur Be-
rechnung der Capacity-Restraint-Kurven (Kapazitat in Abhangigkeit von der Geschwin-
digkeit) enthalt. Die so ermittelten unterschiedlichen Streckencharakteristika wurden im
Netzmodell abgebildet.

Nach der Umlegung der Analysematrix konnte die Kalibrierung des Modellnetzes vor-
genommen werden.

Durch Abgleich mit den Werten aus den Querschnitts- und Knotenstromzahlungen
wurde die Plausibilitit der Wegewahl im Netz gepriift. Uber die Zeitwiderstande im
Streckennetz wurden die Knotenstréme kalibriert.

Gesamtverkehr

Die Analyse des Verkehrsautfkommens und insbesondere der Verkehrsumlegung wur-
de nach den folgenden Verkehrsarten differenziert betrachtet:

» Durchgangsverkehr

> Quell-/Zielverkehr — Verkehr von/nach Untersuchungsgebiet/Kordon

» Binnenverkehr — Verkehr innerhalb des Untersuchungsgebietes/Kordons.

Die Auswertung des vorhandenen Kfz-Verkehrs erfolgte als Summe von Personen-
und Schwerverkehr.
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Als Beziehungsmatrix wurde die Matrix Analyse 2007 Ubernommen und durch Abgleich
mit den Werten aus den Querschnittszédhlungen 2011 auf die Plausibilitat gepraft. An-
schlieBend wurde die Fahrtenmatrix um die zusatzlichen Befragungsergebnissen 2011

erganzt.

Der Anteil des Binnenverkehrs konnte aus dem Differenzbetrag zwischen dem Ge-
samtverkehr (Querschnitts- und Knotenstromzahlungen) innerhalb der Gemeinde Karl-
stein und dem Uberértlichen Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehr ermittelt werden. Ei-
ne zusatzliche Hilfe fir die Verteilung des Binnenverkehrs waren Einwohner- und Ar-

beitsplatzverteilung und wichtige Infrastruktureinrichtungen.

Die Plausibilitat der Umlegungsergebnisse wurde anhand der vorhandenen Quer-
schnitts-/Knotenstromz&hlungen und der StraBenverkehrszahlung 2005 / 2010 Uber-
pruft. Zusammenfassend ist festzustellen, dass die modelltechnisch umgelegten Ana-
lysedaten die gegenwartigen Verkehrsverhaltnisse sehr gut widerspiegeln.

Die Abbildung 4 zeigt die im Rahmen der Analyse 2007/2011 ermittelten Tagesbelas-
tungen im HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets (siehe Anlage 2):

Siedlung Kimmelsieich

B8 von/nach Hanau
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-
-
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Industriegabiet Karstein-Ost

Kleinwelzheim

Am Sportplatz

B8 von/nach Aschaffenburg

Abbildung 4: Tagesbelastungen im HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets,
Analyse 2011 in Kfz/24h
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3.3

Im Rahmen der Einzelbewertung weist die St 3308 Belastungen zwischen ca. 10.700 —
14.290 Kfz/24h auf. Die KreisstraBe AB 17, UmgehungsstraBe GroBwelzheim, weist
Belastungen von ca. 1.250 bis 2.050 Kfz/24h auf. Der Querschnitt HauptstraBe ist mit
ca. 3.400 Kfz/24h belastet.

Durchgangsverkehr

Aus den Ergebnissen der Verkehrsbefragung wurde fir jede Befragungsstelle die Ver-
teilung der Fahrzeuge ermittelt, welche detaillierte Aussagen zum Durchgangsverkehr

ermdoglichen.

Die graphische Darstellung der hochgerechneten Befragungsergebnisse auf einen
durchschnittlichen Werktag zeigt, dass der Durchgangsverkehr durch das vom sog.
AuBenkordon begrenzte Untersuchungsgebiet auf bestimmten Verkehrsachsen das
Untersuchungsgebiet zweimal belastet (namlich beim Ein- und ein zweites Mal beim
Ausfahren).

Im Durchgangsverkehr bezogen auf das Untersuchungsgebiet dominiert die Verkehrs-
beziehung im Zuge der St 3308 mit ca. 4.700 Kfz/24h (siehe nachfolgende Abbildung
5)

1002

Gustavses

o
P

Mainz
1001 &

M
Ainz Kleinwelzheim

1004

Abbildung 5:  Graphische Darstellung der Verkehrsstréme im Durchgangsverkehr,
Kfz/24h, 2011
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4.1

Die weiteren relevanten Durchgangsverkehrsbeziehungen treten in der Fahrtrelation
zwischen der St 2443 und St 3308 Richtung Aschaffenburg mit ca. 1.550 Kfz/24h auf.

Globalprognose der Verkehrsentwicklung im Untersuchungs-
gebiet bis zum Jahre 2030

Prognosezieljahr 2025 - Grundlagen

Die Verkehrsuntersuchung des Jahres 2011 geht von einem Prognosehorizont 2025

aus.

Far die Erarbeitung der Verkehrsprognose 2025 wurde auf mehrere Datengrundlagen

zuruckgegriffen. Dazu gehéren u.a.

»  die Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fir den Gesamtverkehrsplan Bayern
(Quelle: ITP — Studie, im Auftrag des Bayerischen Staatsministerium fir Wirt-
schaft, Verkehr und Technologie, Minchen)

»  Regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung fir Bayern bis 2028, (Quelle:
Bayerisches Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung, September 2009)

»  Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025 (FE-Nr.
96.0857/2005, ITP)

Far die Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung wird von einer Trendprognose aus-
gegangen. Es werden keine flankierenden MaBnahmen unterstellt, die die Verkehrsmit-
telwahl resp. Verkehrsentwicklung Uber den Status quo beeinflussen kénnten (wie Ta-
rifAnderungen im OPNV, Parkraumrestriktion, etc.).

Das Verkehrswachstum in Bayern liegt mit 1,1% p.a. Gber dem von Deutschland mit
insgesamt 0,9 % p.a.

Die Ergebnisse der Bevolkerungsvorausberechnung flr Bayern unterschieden sich
aber regional erheblich. Da die Bevdlkerungsvorausberechnungen fir Untersuchungs-
raum als ,leicht abnehmend” prognostiziert sind, wird der allgemeine Hochrechnungs-
faktor mit den Faktoren aus der Bevolkerungsvorausberechnung fir Raum Aschaffen-
burg gewichtet.
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4.2

4.3

Fur die Planungsregion wurde somit auf Grundlage der o. g. Quellen folgende Progno-
sefaktor 2011 - 2025 ermittelt.

|:MIV72O25 =1 !1 3

Grundbelastung Prognose 2025

Ausgehend von der Analysematrix 2011 wurde eine Prognosematrix 2025 erstellt, da-
bei wurde aber die Analysematrix um den integrierten Gewerbeverkehr bereinigt.
Der Gewerbeverkehr wird in einer eigenen Verkehrsabschatzung getrennt ermittelt.

Mit den ermittelten Faktoren wurden die 24-Stunden-Werte der Analyseerhebungen
aus dem Jahre 2011 auf das Prognosejahr 2025 hochgerechnet und daraus die zu-
kinftige Grundverkehrsmatrix abgeleitet.

Prognosezieljahr 2030 — Grundlagen

Um auch eine Prognose fir das Zieljahr 2030 abzudecken , wurde auf die Ergebnisse
der Verflechtungsprognose 2030 fiir den geplanten Bundesverkehrswegeplan zurlick-
gegriffen.

Die Verflechtungsprognose 2030 wurde aktuell im Juni 2014 verdffentlicht. ( Fe-Nr.:

96.0981/2011, Auftraggeber: Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur)

MIV:

Entsprechend nachstehender Tabelle zur Entwicklung des gesamten Personenverkeh-
res ergibt sich fir den MIV ein Zuwachs von 0,5 % p.a. Dies wlrde somit einer weite-
ren Verkehrszunahme von ca. 2,53 % entsprechen.

Die Bevdlkerungsvorausberechnungen fur Untersuchungsraum 2025 bis 2030 sind als
,stabil““ prognostiziert. (Regionalisierte Bevélkerungsvorausberechnung fir Bayern bis
2034, (Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung, November
2015)
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Absolute Werte Modal-Split (%) V;;;;‘d’z’;’?
2010 2030 2010 2030 |"S8e3AM) in o p.a,
Verkehrsaufkommen (Mio. Personen)
des motorisierten Verkehrs
[Motor. Individualverkehr 56.503 | 59.080 82,7 833 46 0.2
Eisenbahnverkehr 2435 2603 3.6 37 6.9 03
OSPV 9280 9.068 13,6 12,8 23 -0,1
Luftverkehr 132 209 02 03 58,3 23
Summe Motoris. Verkehr 68.350 | 70.960 100 100,0 3,8 0.2
des gesamten Verkehrs
Summe Motoris. Verkehr 68.350 | 70.960 67,1 68,9 3,8 0.2
Fahrradverkehr 9479 9913 9,3 96 46 0.2
FuBwegverkehr 24011 | 22.140 236 215 78 0.4
Insgesamt 101.840 | 103.013 100 100,0 1,2 0,1
Verkehrsleistung (Mrd. Pkm)
des motorisierten Verkehrs
[Motor. Individualverkehr 9024 991,8 80,8 786 9.9 05
Eisenbahnverkehr 84,0 100,1 7.5 7.9 19,2 08
OSPV 78.1 82,8 7.0 66 6.0 0.3
Luftverkehr 528 87,0 47 6.9 64,8 25
Summe Motoris. Verkehr 1.1173 | 12617 100,0 100,0 12,9 06
des gesamten Verkehrs
Summe Motoris. Verkehr 1.1173 | 12617 94,3 95,0 12,9 06
Fahrradverkehr 324 35,0 2,7 2,6 8,0 04
FuBwegverkehr 34,6 32,0 29 24 75 04
Insgesamt 11843 | 13287 100,0 100,0 12,2 05

Abbildung 6:Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach Verkehrszweigen

Schwerverkehr /Giterverkehr:

Entsprechend nachstehender Tabelle zur Entwicklung des gesamten Personenverkeh-
res ergibt sich fir den SVV ein Zuwachs von 1,7 % p.a. Dies wiirde somit einer weite-

ren Verkehrszunahme von ca. 9 % entsprechen.



Seite 13

I_l OBERMEYER

PLANEN + BERATEN GrmbH

4.4

4.5

2010 2030 [ Veranderung 2010-2030
Mio.t | Anteilin% | Mio.t | Anteilin % | in %
Transportaufkommen
Schiene 3589 9.7% 4437 10,2% 23.6%
Stralte 3.116,1 84,1% 3.639,1 83,5% 16,8%
Binnenschiff 2296 6,2% 2756 6,3% 20,0%
Summe | 3.704,7 | 100,0% 4.358,4 100,0% 17,6%
2010 2030 Transportweite in km
Veranderung Verand.
Mrd. | Anteilin | Mrd. | Anteil in | 2010-2030in 2010-
o % e % % 2010 | 2030 | 50a0
in %
Transportleistung
Schiene 107.6 17.7% 163.7 18,4% 42 9% 300 347 15,6%
Stralte 437,3 72,0% 607.4 72,.5% 38,9% 140 167 18.9%
Binnen-
schiff 62.3 10,3% 76.5 9.1% 22.8% 271 277 2.3%
Summe 6071 100,0% 837.6 100,0% 38,0% 164 192 17,3%

Abbildung 7: Entwicklung des Guterverkehrs nach Verkehrstragern

Nach der Plausibilitatsprifung der bisherigen eingesetzten Prognose Pramissen, ( 13
% Verkehrszunahme unter Berlcksichtigung der Bevoélkerungsvorausberechnungen far
Untersuchungsraum als ,leicht abnehmend*” prognostiziert ) kbnnen die bisherigen
Prognosebelastungen in MIV und SV auch direkt ohne besondere Anpassung qualitativ
auf das Prognosejahr 2030 fortgeschrieben werden.

Grundbelastung Prognose 2030

Mit den ermittelten Faktoren wurde Prognosematrix 2025 auf das Prognosejahr 2030
hochgerechnet und daraus die zuklinftige Grundverkehrsmatrix abgeleitet.

Abschatzung des Verkehrsaufkommens infolge des Gewerbegebietes Karlstein
West

Die Abschéatzung des Kfz-Verkehrsaufkommens basiert auf der Grundlage der Ver-
kehrsabschatzung aus dem Jahre 2003.

GemanB den Vorgaben der Gemeinde Karlstein ist insgesamt von ca. 3.500 Arbeitsplat-
zen fur die Gewerbegebiete ,An der Seligenstadter StraBe”, ,An den Hirtenéckern® und
,RWE-Energie AG" auszugehen.
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Insgesamt errechnet sich ein Verkehrsaufkommen von ca. 4.600 Kfz/Tag. Unter der
Annahme, dass ca. 5% des Verkehrs der Beschéftigten den Kahler Stadtweg und wei-
terhin ca. 5% die bestehende HauptstraBe bzw. Seligenstadter StraBe benutzen, erhélt
die KreisstraBe AB 17 eine Prognoseverkehrsbelastung von etwa 4.500 Kfz/Tag."

In der Abschatzung wird die bereits vorhandene Bebauung im Gewerbegebiet beriick-
sichtigt.

! Verkehrstechnische Untersuchung GroBwelzheim, Obermeyer Planen + Beraten GmbH, 2003
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4.6 Abschatzung des Verkehrsaufkommens infolge des Industriegebietes Alzenau
Sid

GemanB den Vorgaben der Stadt Alzenau im Analysejahr 2007 ist von einer bereits be-
bauten Flache von ca. 411.000 m? und von ca. 255.000 m? noch zur Verfiigung ste-
hender Flache auszugehen.

Das Verkehrsaufkommen der bereits bebauten Gewerbeflachen (ca. 410.000 m?) liegt
nach Auswertung der vorliegenden Querschnitts- und Knotenpunktszéhlungen aus der
Analyse 2007 aufgrund von kundenintensiven Nutzungen (Discountméarkte Aldi und
Lidl) bei ca. 6.000 Kfz/24h.

Die Abschatzung des Kfz-Verkehrsautfkommens der ausgewiesenen Flachen erfolgt
gemaB den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®,
FGSV 2006 sowie anhand des Leitfadens ,Abschatzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung“ des Hessischen Landesamtes flr StraBen- und Ver-
kehrswesen aus dem Jahr 2000.

Da flr die Verkehrsabschatzung keine genauen Aussagen Uber die zukinftige Nutzung
der zur Verfigung stehenden Gewerbeflachen vorliegen, ist nur eine grobe Verkehrs-
abschatzung anhand der Angaben Gber die freien Gewerbeflachen méglich.

Bei einer noch zur Verfigung stehenden Gewerbeflache von ca. 255.000 m? ergibt sich
bei einem mittleren Ansatz einer Beschéftigtendichte von ca. 55 Beschaftigten/ha, ei-
nem Wegeaufkommen/Beschaftigtem von ca. 2,5 Wegen/Tag, einem mittleren Kun-
denaufkommen von 2 Kundenwegen/Beschaftigten, einem MIV-Anteil von ca. 90%
(Beschéftigte und Kunden), einem Pkw-Besetzungsgrad von 1,1 (Beschéftigte und
Kunden) und einem mittleren Giterverkehrsautkommen von ca. 0,7 Lkw-
Fahrten/Beschéftigten ein tagliches Neuverkehrsaufkommen von ca. 6.000 Kfz-
Fahrten/24h.

Auf der sicheren Seite liegend werden keine Verbundeffekte der einzelnen Gewerbe-
flachen untereinander und keine gebrochenen Wegeketten angesetzt.

Insgesamt errechnet sich ein Verkehrsaufkommen infolge des Industriegebietes Al-
zenau Sid von ca. 12 000 Kfz/Tag.

Far die Verteilung des Neuverkehrs der geplanten Bebauung des B-Planes - Industrie-
gebiet Alzenau Sid - auf das umliegende StraBennetz wurden die Daten der Analyse
aus dem Jahre 2007 herangezogen.
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4.7

Damit ergibt sich fir den Verkehr des B —Planes folgende Verteilung auf das umlie-
gende StraBennetz.

e ca. 70% in und aus Richtung Ost - BAB 45/St 2443

e ca. 17% in und aus Richtung Nord-/West - St 3308/Fahre Seligenstadt

e ca. 13% in und aus Richtung Sid - ST 3308

Insgesamt wird ein Verkehrsaufkommen infolge des Industriegebietes Alzenau Sid
von ca. 12 000 Kfz/Tag angesetzt.

Méogliches verlagerbares Verkehrspotential im Zuge der St 3308

Die DTV Zahlen aus der allgemeinen Verkehrszahlung 2010 und Z&hlungen im Zuge
der St 3308 und St 2443 im Rahmen dieser Untersuchung bestatigen, dass zum heuti-
gen Zeitpunkt schon Verkehrsverlagerungen im Durchgangsverkehr stattgefunden ha-
ben.

Bedingt durch den Ausbau der AS BAB 45 Alzenau Mitte kann sich méglicherweise ei-
ne weitere Verlagerung des Verkehrs von der St 3308 auf die BAB 45 ergeben haben.
Um eine genaue Betrachtung dieser Verlagerung zu ermdglichen, wurde der Verkehr
an den Befragungsstellen detailliert analysiert.

Die Betrachtung der Einzelrelationen im Zuge der St 3308 zeigt, dass ein Verlage-
rungspotential aus Fahrten bestehen kann, die ihren Ursprung bzw. Ziel nérdlich des
AS Alzenau Sid haben und von/nach Raum Aschaffenburg orientiert sind (siehe Ab-
bildung 8 und 9).
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Die Auswertung der Relationen der Erhebungsdaten hat ergeben, dass sich ein maxi-
males prognostiziertes Potential von ca. 1.600 Kfz/24h von der St 3308 auf die BAB 45
verlagern kénnte. Hierbei ist zu beachten, dass es sich um eine maximierte Grenz-
wertbetrachtung handelt, d.h. es handelt es sich um einen theoretisch ermittelten Wert,
der erreicht werden kénnte.

5 Prognose-Nulifall 2030

Dem Prognose-Nullfall 2030 wird das bestehende HauptstraBennetz ohne Verande-
rungen und/oder Erganzungen zugrunde gelegt. Dieser Basis-/Vergleichsfall verfolgt
den Zweck die Belastungen, die ohne MaBnahmen im bestehenden StraBennetz im
Prognosejahr 2030 zu erwarten sind, zu veranschaulichen.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen im gesamten StraBennetz sind in der nach-
folgenden Abbildung 10 dargestellt (siehe Anlage 3)
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Abbildung 10: Tagesbelastungen im HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets,
Prognose-Nulifall 2030 in Kfz/24h
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6.1

Im Rahmen der Einzelbewertung weist die St 3308 Belastungen zwischen ca.
14.500 — 19. 450 Kfz/24h auf.

Planfalluntersuchung
Linienflihrung der untersuchten Trassen

Es wurden verschiedene Lésungsvorschlage fir die Ortsumgehung zur Anbindung an
die Uberregionalen StraBenzlige und zur Innerortsentlastung erarbeitet.

Alle Planfallvarianten beginnen im Norden am neuen Kreisverkehrsplatz StaatsstraBBe
St 3308 / KreisstraBe AB 17 und enden im Osten an der StaatsstraBe 2443 in unmittel-
barer Nahe zum Autobahnanschluss an die BAB 45.

Folgende Linienfihrungen wurden untersucht:

Trassenvariante 1
Far den Trassenverlauf wurden bevorzugt vorhandene Feldwege fir die Trassenlage
gewahlt.

Trassenvariante 2
Fir den Trassenverlauf wurde das Gelande des aufgelassenen RWE Gileises westlich
der Bahnlinie Frankfurt — Wlrzburg sowie vorhandene Feldwege 6stlich der vorge-

nannten Bahnlinie genutzt.

Trassenvariante 3
Der Trassenverlauf westlich der Bahnlinie wurde frei unter Berlicksichtigung der Mast-
standorte der Hochspannungsleitung trassiert (direkte Verbindung). Ostlich der Bahnli-

nie Frankfurt — Wirzburg wurde der vorhandene Feldweg aufgenommen.

Aus verkehrlicher Sicht kébnnen die Trassenvarianten 1 und 3 zusammengefasst wer-

den und werden im Folgenden im Planfall 1 zusammengefasst.

Die Anbindung der Ortsumgehung wurde modelltechnisch an die bestehende St 2443
im Knotenpunktsbereich der heutigen Einmindung zum Gewerbegebiet Karlstein—
Ost/Alzenau Sid vorgesehen.
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6.2

In der Berechnung des jeweiligen Planfalles wird davon ausgegangen, dass die
bestehende Ortsdurchfahrt - St 3308 als verkehrsberuhigte StraBe fungiert.

Durch die neue UmgehungsstraBe verlagert sich grundsatzlich der Verkehr in Richtung
Horstein und zum Gewerbegebiet Karlstein-Ost/Alzenau Sid von der StaatsstraBe St
3308. Um eine genauere Betrachtung dieser Verlagerung zu ermdglichen, wurde der
Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr an den Befragungsstellen detailliert analysiert.
Hierbei wurden die Verkehre - von/nach Industriegebiet Karlstein Std - herausgefiltert,
da sie auch eine groBe Relevanz fir die UmgehungsstraBe darstellen.

Das Industriegebiet Karlstein—Ost/Alzenau Std hat mit ca.12.000 Kfz/24h eine sehr
hohe Anziehungskraft-/Attraktivitat im Quell-/Zielverkehr.

Die Attraktivitat der geplanten UmgehungsstraBe bewirkt eine Verlagerung von Ver-
kehrsstromen von der bestehenden St 3308 zur geplanten Umgehung.

Planfall 1 (Trassenvariante 1 und 3)

Der Planfall 1 sieht eine Umgehung von Karlstein, erganzt um eine zusatzliche Verbin-
dung auf HOhe der SpessartstraBe/Horsteiner Weg mit einem innerértlichen
Verkehrskonzept mit MaBnahmen fir einen ,verkehrsberuhigter Bereich“ im Zuge der
St 3308 (ab der SpessartstraBe) und der FrankenstraBe zur Reduzierung der
Attraktivitat der bestehenden Ortsdurchfahrt, vor .

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir den Planfall 1 sind in der nachfolgenden
Abbildung 11 dargestellt (sieche Anlage 4)
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Abbildung 11: Tagesbelastungen im HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets,
Planfall 1, in Kfz/24h

In Planfall 1 wird die UmgehungsstraBe zwischen der StaatsstraBe St 3308 bis zum
Anschluss Gewerbegebiet Karlstein-Ost/Alzenau Sitid mit ca. 13.950 — 14.650 Kfz/24h
belastet.

Die Hanauer LandstraBe weist Belastungen von ca. 5.250 bis 5.900 Kfz/24h im Orts-
bereich des OT GroBwelzheim auf. Im Bereich des OT Dettingen zwischen der Fran-
kenstraBe und der HauptstraBe wird die St 3308 mit bis zu 3.900 Kfz/24h belastet.

Die KreisstraBe AB17 (Ortsumgehung GroBwelzheim) weist Belastungen von ca. 6.900
Kfz/24h aus. Durch die UmgehungsstraBe und die Verbindung Horsteiner Weg verla-
gern sich Teile des Quell-/Zielverkehr von der StaatsstraBe St 3308.

Der Horsteiner Weg wird mit ca. 3.450 Kfz/24h belastet.
Durch die Verlagerung des Quell-/Zielverkehrs, der in die Bereiche Gewerbegebiet Al-

zenau Sud/Anschlussstelle A45 Karlstein a. Main (St 2443) orientiert ist, wird die Fran-
kenstraBe nahezu voll entlastet.
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6.3 Planfall 2 (Trassenvariante 2)

Der Planfall 2 stellt eine Umgehung von Karlstein dar, jedoch ohne zusatzliche Ver-
bindung mit dem SpessartstraBe/Horsteiner Weg und. mit einem innerdrtlichen
Verkehrskonzept mit MaBnahmen fir einen ,verkehrsberuhigter Bereich“ im Zuge der
St 3308 (ab der SpessartstraBe) und der FrankenstraBe zur Reduzierung der
Attraktivitat der bestehenden Ortsdurchfahrt, vor .

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir den Planfall 2 sind der nachfolgenden
Abbildung 12 dargestellt (sieche Anlage 5)
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Abbildung 12: Tagesbelastungen im HauptstraBennetz des Untersuchungsgebiets,
Planfall 2, in Kfz/24h

In Planfall 2 wird die OrtsumgehungsstraBe mit ca. 13.700 bis 14.500 Kfz/24h belastet.
Die Hanauer LandstraBe weist Belastungen von ca. 6.000 bis 8.650 Kfz/24h im OT
GroBwelzheim auf.

Im OT Dettingen zwischen der FrankenstraBe und der HauptstraBe wird die St 3308
mit etwa 4.100 Kfz/24h belastet. Durch die geplanten MaBnahmen verlagern sich auch
Teile des Quell-/Zielverkehr von der StaatsstraBBe St 3308.
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Die KreisstraBe AB17 (Ortsumgehung GroBwelzheim) weist Belastungen von ca. 6.800
Kfz/24h aus.

Durch die Verlagerung des Quell-/Zielverkehrs, der in die Bereiche Gewerbegebiet Al-
zenau Sud/Anschlussstelle A45 Karlstein a. Main (St 2443) orientiert ist, wird die Fran-

kenstraBe nahezu voll entlastet.



I_l OBERMEYER

Seite 24 PLANEN + BERATEN GmibH

6.4 Knotenstrome St 2443 / OrtsumgehungsstraBe

Die ermittelten Knotenstréme fir den Knotenpunkt St 2443 / Ortsumgehung aus dem
Prognose Nullfall 2025, Planfall 1 und Planfall 2 sollen als Grundlage fiir den Qualitats-
nachweis im Rahmen einer Entwurfserstellung dienen. Aufgrund des insgesamt hohen
Verkehrsaufkommens in Verbindung mit relativ kurzen Knotenpunktabstéanden ist auf
eine leistungsfahige Gestaltung der Anbindung der Ortsumgehung an die bestehende
St 2443 bzw. bestehende Autobahnanschlussstelle A45 Karlstein a. Main besonderes

Augenmerk zu legen.

Die ermittelten Knotenstréme sind den folgenden Abbildungen 13, 14 und 15 zu ent-

nehmen.

Abbildung 13: Knotenstrombelastung St 2443 / Anbindung Gewerbegebiet,
Prognose Nullfall 2030 in Kfz/24h
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Abbildung 14: Knotenstrombelastung St 2443 / Anbindung Gewerbegebiet,
Planfall 1 in Kfz/24h .

Abbildung 15: Knotenstrombelastung St 2443 / Anbindung Gewerbegebiet,
Planfall 2 in Kfz/24h.
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7 Fazit

Die OrtsumgehungsstraBe mit/ohne Anschluss Horsteiner Weg — Planfall 1 und Planfall
2 - weisen beide in etwa die gleiche Verkehrswirksamkeit in jeweiligen Untersuchungs-
fallen auf. Im Planfall 1 mit Anschluss Hérsteiner Weg ist gegentber dem Bezugsfall
2025 im OT Dettingen eine Abnahme von ca. 7.750 Kfz/24h festzustellen. Die Entlas-
tungsauswirkungen sind auch in den benachbarten StraBenbereichen, wie in der Fran-
kenstraBe und der HauptstraBe festzustellen.

Eine Umsetzung der Verbindung Hoérsteiner Weg ist grundséatzlich verkehrlich positiv
zu bewerten, ist aber primar abhangig von den kinftigen, stadtebaulichen und wirt-
schaftlichen Aspekten. Sie stellt allerdings nur die Verbindungsachse fir den Quell-

/Zielverkehr dar.

Es ist grundséatzlich zu empfehlen, begleitend zur Planung der Ortsumgehung ein in-
nerdrtliches Verkehrskonzept zur Reduzierung der Attraktivitdt der bestehenden Orts-
durchfahrt St 3308 und zur Verbesserung der Lebensqualitat im Innerortsbereich um-
zusetzen. Im Sinne eines integrierten stadtebaulichen Verkehrskonzeptes sollten in
enger Zusammenarbeit mit dem Stadtplaner und Einzelhandelsgutachter, dem Ge-
meinderat kurz-, mittel- und langfristige verkehrsplanerische sowie verkehrstechnische
Konzepte zur Verkehrsberuhigung, Verkehrsverlagerung und Verkehrsvermeidung in
GroBwelzheim mit Schwerpunkt Ortsdurchfahrt StaatsstraBe St 3308 erarbeitet werden
um die gewlnschten Verkehrsverlagerungen, wie in den Planféllen 1 und 2 dargestellt

wurde, zu gewahrleisten.
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8 Verkehrstechnische Berechnungen
8.1 Allgemein

Basierend auf den aktuellen Ergebnissen der Planfallberechnungen ohne Anschluss
Horsteiner Weg (Planfall 2) wird fir folgende Knotenpunkte die Leistungsfahigkeit ge-
pruft:

e Bestehender Kreisverkehr St 3308 / Ortsumgehung / KreisstraBe AB17

e Kreuzung Ortsumgehung / Hanauer LandstraBBe / Kieswerk Weif3

e Einmindung Hanauer LandstraBe / Kahler StraB3e

e Kreuzung Ortsumgehung / Hérsteiner Weg mit LSA-Regelung

e AS BAB A45 / St 2443 / Ortsumgehung / Anbindung Gl Alzenau Sid
(Kreisverkehrsanlage mit 2 Bypassen)

Im Rahmen einer umfangreichen Variantenuntersuchung wurden mittels Verkehrssimu-
lation die Leistungsfahigkeit und Gestaltung / Dimensionierung die Verknipfung der
KreisstraBe AB 17, UmgehungsstraBe GroBwelzheim, vom bestehenden Kreisverkehr
StaatsstraBe 3308 / SeestraBe bis zur St 2443 im Bereich der Anschlussstelle an die
Bundesautobahn A45 untersucht.

Im Kreuzungsbereich von Knotenpunkt AS BAB A45 / St 2443 / Ortsumgehung /
Anbindung Gl Alzenau Sid wurden unterschiedliche Kombinationen von Kreisver-
kehrsanlagen und LSA-Anlagen mittels Verkehrssimulation geprift, einschlieBlich
Prognose-Nullfall 2030 ohne UmgehungsstraBe. Es hat sich herausgestellt, dass zur
Gewadhrleistung der Leistungsféhigkeit nur die Kombination des Knotenpunktes St
2443 / Ortsumgehung / Anbindung Gl Alzenau Sud als einstreifige Kreisverkehrsanlage
mit zwei Bypassen und die Ausbildung der AS BAB A45 als konventionelle Einmiin-
dung (wie heute) mit Ausstattung einer Lichtsignalanlage eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit aufweist.
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8.2 MaBgebende Spitzenstundenbelastungen

Die Uberpriifung der Kapazitat erfolgt grundsatzlich fiir die Morgen- und Abendspitze.
Die prozentualen Anteile wurden aus den Ergebnissen der Knotenpunktzahlungen ab-
geleitet.

o K5: St 2443 Neue Horsteiner StraBe / Autobahnanschluss Karlstein a. Main

e K6: St2443 Neue Hoérsteiner StraBe / Zufahrt Industriegebiet Karlstein Ost /
Alzenau Sud

Zusétzlich ist fur die Durchfuhrung der Verkehrssimulation die Bildung einer Fahrten-
matrix erforderlich. Diese wurde durch sogenannte Strombiindel aus dem Verkehrs-
modell entwickelt und mit den ermittelten prozentualen Spitzenstundenanteilen auf die

Kfz-Belastungen in der Morgen- und Abendspitze umgerechnet.

Die Schwerverkehrsanteile wurden gesondert fiir die Hauptverkehrszeiten ausgewertet
und der Leistungsberechnung zugrunde gelegt.

Die nachfolgende Abbildung zeigt den Umgriff der Verkehrssimulation mit der Definition

der jeweiligen Anbindungsgrenzen:

Abbildung 14: Umgriff der Verkehrssimulation
Die Grenzen / Einspeisepunkte der Verkehrssimulation sind wie folgt definiert:
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8.3

8.3.1

N g kb2

Ortsumgehung

Berechnungsergebnisse

St 2443 West aus Richtung Karlstein
BAB 45 aus Richtung Aschaffenburg
St 2443 Ost aus Richtung Hérstein
BAB 45 aus Richtung GieB3en
Zufahrt Gewerbegebiet Alzenau Std

Anbindung Hérsteiner StraBe

Als Datengrundlage dienen die Knotenstrombelastungen des maBgebenden Planfalles

2.

Bestehender Kreisverkehr St 3308 / Ortsumgehung / KreisstraBe AB 17

Die Berechnung der Leistungsféhigkeit erfolgt Uberschlagig als Einzelknotenbetrach-

tung mit dem Kreiselprogramm von BPS Gmbh (Version 7.1). Um bzgl. der Kapazitats-

berechnung auf der sicheren Seite zu liegen, werden die maBgebenden Knotenstréme

Uberschlagig mit 10% angenommen und zur Umrechnung in Pkw-Einheiten pauschal

mit dem Faktor 1,1 hochgerechnet.

Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse fir den maBgeben-

den Planfall 2:

Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh q-e-maxl X Reserve imittI.Wz LOS
Name - | - |PKW-E/h | PKW-E/h |PKW-E/h| - | PKW-E/h s -
1 | AB17 111 | 581 373 751 0,50 378 9 A
2 | St 3308 Ost 111 144 803 1113 | 0,72 310 11 B
3 | Badeweiher 111 911 33 506 | 0,07 473 8 | A
4 | St 3308 West 111 271 686 1003 | 0,68 317 1 | B
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |LOS
Name - - |PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1| AB17 1 1 581 373 751 0,7 3 4 A
2 | St 3308 Ost 1 1 144 803 M3 | 18 7 11 B
3 | Badeweiher 1 1 911 33 506 0,0 0 0 A
4 | St 3308 West 1 1 271 | 686 1003 1,5 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Tabelle 1: Berechnungsergebnisse in der maBgebenden Spitzenstunde, Prognose 2030
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Die geplante einstreifige Kreisverkehrsanlage St 3308 / Ortsumgehung / KreisstraBe
AB 17 weist wahrend der maBgebenden Spitzenstunde mit der Verkehrsqualitatsstufe
B eine gute Leistungsbilanz auf.

8.3.2 Kreuzung Ortsumgehung / Hanauer LandstraBe / Kieswerk WeiB3

Die Kreuzung St 3308 / Hanauer LandstraBBe / Kieswerk WeiB3 wird aus Kapazitats- und
Verkehrssicherheitsgriinden mit einer LSA ausgestattet. Die Kapazitéatsberechnung er-
folgt gemaB dem Berechnungsverfahren der HBS 2015 (Kapitel 6 ff). (Die zum Kies-
werk orientierten Verkehrsstréme werden Gberschlagig mit 10% angenommen und zur
Umrechnung in Pkw-Einheiten pauschal mit dem Faktor 1,1 hochgerechnet.)

Flr die LSA wird eine 3-Phasensteuerung mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden zu-
grunde gelegt. Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse:

Ki punkt mit Lichtsig lag
Bewertung der Verkehrsgqualitit im Kraftfah gverkeh
Projekt: | St 3308neu Karlstein
Stadt: |Kar|5tein
Knotenpunkl: | St 3308neu/Kieswerk/Hanauer Landstr.
Zeitabschnitt:[Magebende Spi unde
Bearbeiter: | Ammerl
w=| 90 |[s] fo=| 1,100 |} 7= 10 |m
Ifd. Bez. F Qs i i - x i Nge Niss ] Nyss fav Lg [ asv Bemerkungen
hr: [Kfzi] | [Kfz/h] | [s] [s] | [Kfzh]| [] [ [Kfz] | [Kfz) | [%] | [Kfz] [ [m] s] [
{1} {2) {3} {4} {5} {6} {7} L3}__P{:} . 0p | 1 1 (12 | (13 | {14 | (15 | {16} {17}
ase
1 |Z1./FS11 727 1596 45 45 815| 0,891 0,511] 8.719| 25042 95 33,505 1.090I 219 58,2 D
2 |Z3JFS31 501 1545 45 45 780] 0635| 0511 1,137] 10,201 95 15,602 1,126 105 211 B
3 95
4
5
6
7
Phase 2
8 |Z2.Fs22 247| 1683] 16 16 318 0,777| 0.180| 2,478| 8348| 95 13,235 1.090 a7 62,8 D
9 |Z4.FS42 23 966| 16 16 182] 0,126/ 0,189 0,080| 0,558 1.612] 1,900 18 31,9 B
10
11
12
13
14
Phase 3
15 [Z3./FS32 7 1683 8 8 168 0457 0,100 0486| 2312 95 4,883] 1,080 32 48,8 C
16 |Z21./F512 1 966 8 8 97| 0,010 0,100 0,006| 0,028 95 0,313] 1,800 4 36,7 C
17
18
19
Phase 4
20
21
22
23
24
Phase 5
25
26
27
Phase 6
28
29
30
Summa:| 1578 2370
gew. Mi q 0,759 46,3
Maximum: 0,891 219 62,8 D

Tabelle 2: Berechnungsergebnisse Knoten Ortsumgehung / Hanauer LandstraBe / Kieswerk
Wei3 mit LSA-Regelung, Prognose 2030
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Die Ergebnisse der Kapazitatsberechnungen mit LSA weisen fir den Knoten wé&hrend

der Hauptverkehrszeiten eine Verkehrsqualitdtsstufe B aus. Die erforderliche Aufstell-

lange der Linksabbiegespur auf der Ortsumgehung von Osten kommend, sollte min-

destens 40 m betragen.

Die Linksabbiegespur auf der Ortsumgehung von Westen kommend, ist mit 10m reiner

Aufstellldnge ausreichend bemessen.

8.3.3 Einmindung Hanauer LandstraBe / Kahler StraBe

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBlerorts, innerhalb von Ballungsrdumen
Zutahrt A e AC /8
e Knotenpunkt: St 3308 Kahler Stralle
G em————h Zufahrt C
I——
Verkehrsdaten: Datum: Planung
Uhrzeit: 16.00 - 17.00
Zulahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
is
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 906 Fz/h Qualitédtsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. Abminoerungs- Kapazitat Aus!astungs— staufreier
Zufahrt | Strom s G; faktor f; Cre; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fzm] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] H o
% |2m = 1800 1,000 1800 0,201
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,072 =
8 4 (3) 729 393 1,000 383 0,301
6 (2) 380 669 1,000 689 0,033
c 7 (2) 432 836 1,000 836 0,025 0,975
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,201 =

Qualitét der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Q=i gy Cre; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w slufe
[Fz/h] & [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv

A 2 328 1,101 1800 1635 0,201 1307 0,0 A
3 104 1,106 1600 1447 0,072 1343 0.0 A

i 4 104 1,106 383 348 0,301 242 14,9 B
6 21 1,095 689 629 0,033 608 5.9 A

c 7 20 1,050 836 797 0,025 777 46 A
8 329 1,100 1800 1636 0,201 1307 0,0 A

A 243 432 1,102 1747 1586 0,272 1154 0,0 A
B 448 125 1,104 413 374 0,334 249 14,4 B
c 7+8 348 1,097 1800 1640 0,213 1291 28 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFLE B

Tabelle 3: Berechnungsergebnisse Knoten Hanauer LandstraBe / Kahler StraBe

Séamtliche wartepflichtigen Knotenstréme weisen ohne Lichsignalanlage wahrend der
Hauptverkehrszeiten eine weit ausreichende Leistungsfahigkeit aus.
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8.3.4 AS BAB A45 / St 2443 / Ortsumgehung / Anbindung Gl Alzenau Sud

8.3.4.1 Prognose-Nulifall 2030

Vorab durchgeflihrte Berechnungen haben ergeben, dass zur Gewahrleistung der
Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts AS BAB A45 / St 2443 bereits im Prognose-
Nullfall 2030 mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet werden muss.

Die nachfolgende Abbildung zeigt einen Ausschnitt aus der Verkehrssimulation:

Abbildung 15: Ausschnitt Verkehrssimulation, Prognose-Nullfall 2030

Die nachfolgende Tabelle zeigt die Leistungsbilanz fir den Prognose-Nullfall in der

Morgen- und Abendspitze:

Knoten St 2443 / Zufahrt Gl Alzenau Siid mit LSA

Zufahrt Gl Alzenau Sid

Knotenzufahrt Mittlere Verlust- Verkehrsqualitatsstufe
zeit
St 2443 West 43s C
St 2443 Ost 28s B
24s B
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Knoten St 2443 / Rampe zur BAB 45 ohne LSA
Knotenzufahrt Mittlere Verlust- Verkehrsqualitatsstufe
zeit
St 2443 West 13s B
St 2443 Ost <10s A
Rampe von BAB 45 >60s F

Tabelle 4: Simulationsergebnisse Prognose-Nullfall 2030, Abendspitze

Fazit:

Die bestehende LSA-geregelte Kreuzung St 2443 / Zufahrt Gl Alzenau Sid kann ohne
weitere AusbaumaBnahmen das prognostizierte Verkehrsaufkommen in den mafBge-
benden Spitzenstunden mit einer Verkehrsqualitatsstufe C leistungsfahig abwickeln.
Die Zunahme des allgemeinen Kfz-Verkehrsaufkommens im Zuge der St 2443 sowie
die Verdoppelung des spezifischen Ziel-/Quellverkehrsaufkommens infolge Gl Alzenau
Siid fiihrt zu einer Uberlastung der BAB Anschlussstelle Karlstein. Die Linkseinbieger
von der Rampe BAB 45 kommend in die St 2443 Richtung Horstein missen in den
Hauptverkehrszeiten lange Wartezeiten in Kauf nehmen. Aus diesem Grund ist zur
Gewabhrleistung der Leistungsféhigkeit die eine LSA-Anlage erforderlich.

8.3.4.2 Planfall 2

Abbildung 16: Ausschnitt Verkehrssimulation, Planfall 2

Die Beurteilung der Kapazitéat erfolgt mittels Verkehrssimulation. Aufgrund des engen
Knotenpunktabstandes zwischen Kreisverkehrsanlage und AS BAB 45 wurde die be-
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nachbarte Einmindung St 2443 / Rampe zur BAB A45 in die Berechnungen mit einbe-
zogen.

Die nachfolgende Tabelle beinhaltet die Berechnungsergebnisse:

Kreisel St 2443 / Ortsumgehung / Zufahrt Gl Alzenau Sud
Mit 2 Bypassen in den Kreiselzufahrten Alzenau Sud

Knotenzufahrt Mittlere Verlustzeit Verkehrsqualitatsstufe
St 2443 West 12s/39s B/D
St 2443 Ost 11s/17s B/B
Zufahrt GI Alzenau Siid 17s/45s B/D
Ortsumgehung 18s/22s B/C

Knoten St 2443 / Rampe zur BAB 45 mit LSA

Knotenzufahrt Mittlere Verlustzeit Verkehrsqualitatsstufe
St 2443 West 19s/ 20s A/A
St 2443 Ost 29s / 34s B/B
Rampe von BAB 45 43s/41s C/C

Tabelle 5: Berechnungsergebnisse Knoten Morgenspitze / Abendspitze, Prognose 2030

Die Ausbildung des Knotenpunktes St 2443 / Ortsumgehung / Zufahrt Gl Alzenau Sutd
als Kreisverkehrsanlage mit zwei Bypassen weist in der Abendspitzenstunde noch eine
ausreichende Verkehrsqualitatsstufe D auf. In der Morgenspitze wird eine gute Ver-
kehrsqualitatsstufe B erreicht.

Die Leistungsbilanz der signalisierten Einmiindung St 2443 / Rampe BAB A45 ist mit

der ermittelten Verkehrsqualitatsstufe C in den Hauptverkehrszeiten ausreichend leis-
tungsfahig.

Dipl.-Ing. Helmuth Ammerl Dipl.-Ing. (FH) Vera Krsak
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